@ BUNDESREPUBLIK ® 

Offenlegungsschri 

DEUTSCHLAND @ [)£ 1Q242 751 





DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 102 4/751.8 

@ Anmeldetag: 13^.2002 
<§) Offenlegungstag: 10. 4.2003 




® Int. CI. 7 : 

B 60 J 7/08 

B 60 J 7/20 



If) 

CM 
*t 
CM 
O 

LU 

Q 



{§) Unionsprioritat: 

09/952,133 13.09.2001 US 

@ Anmelder: 

Edscha Cabrio-Dachsysteme GmbH, 94491 
Hengersberg, DE 

@ Vertreter: 

Bonnekamp & Sparing, 4021 1 Dusseldorf 




y 



Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verdecksystem fur ein Cabriolet-Fahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft ein Verdecksystem fur ein Cabrio- 
let-Fahrzeug, umfassend einen Dachabschnitt (12) mit ei- 
ner Mehrzahl von zusammenklappbaren Dachteilen (22, 
24, 26), einen bewegbaren, von dem. Dachabschnitt (12) 
separaten Heckabschnitt (14), wobei der Heckabschnitt 
(14) einen Teil eines Ablagebereichs (43) fur die zusam- 
menklappbaren Dachteile (22, 24, 26) bestimmt, wobei 
der Heckabschnitt (14) ein erstes Heckteil (34) und ein 
zweites Heckteil (32) umfaftt, wobei das zweite Heckteil 
(32) ein Fenster (33) umfaBt. Eine Ablagemoglichkeit fur 
Cabriolet- Verdecke von Fahrzeugen, bei der verringerte 
Erfordernisse an die Ablage eines Cabriolet-Verdecks er- 
reicht werden, wird erfindungsgemafc dadurch geschaf- 
fen, daG das zweite Heckteil (32) in einem geoffneten Ver- 
deckzustand als Abdeckung uber der Mehrzahl von zu- 
■ sammengeklappten Dachteilen (22, 24, 26) angeordnet 
ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung beziebt sich auf ein 
Verdecksystem fur ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem Ober- 
begriffdes Ansprucbs 1. 5 
[0002] Es sind Verdecke fur Cabriolet-Fahrzeuge aus ei- 
nem oder mehreren starren Teilen bekannt. Zusaimnen leg- 
bare Verdeckc dicscr Art sind ublichcrwcisc in der Form von 
zwci Teilen oder SchaJen konstruierl und im allgcmcinen bei 
zweisitzigen Automobilen vorgeschcn. Die Schalen sind im to 
allgemeinen klein, da die GroBe des von dem Klappverdeck 
zu Uberdeckenden Dachbereichs aufgrund des relativ klei- 
nen Passagierraumes klein ist. Die Schalen konnen daher 
auf einfache Weise hinter dem Passagiersitzen unterge- 
bracht werden. 15 
[0003] Cabriolet- Verdecke werden aber audi fur konven- 
tionelle viersitzige Fahrzeuge oder sportliche Mehrzweck- 
fahrzeuge (SUV) vorgesehen. Diese Verdecke haben iibli- 
cherweise drei Teile, wobei ein Teil das heckseitige Fenster 
umfaBt. Aufgrund des groBeren Dachs ist ein groBer Abla- 20 
gebereich hinter den riickwartigen Sitzen zur Ablage des zu- 
sammenlegbaren Verdecks vorgesehen. Injedem Fall ist der 
erforderliche groBe Kofferraumbereich unvorteilhaft, und 
einige Fahrzeuge wic etwa sportliche Mehrzweckfahrzeugc, 
FlieBhcckfahrzcuge und Kombifahrzcuge weisen uberhaupt 25 
keinen solchen Kofferraumbereich auf. 
[0004] DE 196 42 154 A 1 beschreibt ein Kraftfahrzeug 
rait einem zusammenlegbaren Dach, welches in ein vorde- 
res, ein mittleres und ein hinteres Teil unterteilt ist. Das vor- 
dere Teil kann entgegen der Richtung des initileren Tbils zu- 30 
sammengeklappt werden, wahrend das mittiere Teil in der 
gleichen Richtung wie das ruckwartige Teil bewegt werden 
kann. Die Antriebsvorrichtung des zusammenlegbaren Ver- 
decks umfaBt ein Haupdager mit zwei Lenkem, welche 
schwenkbar an dem Hauptlager festgelegt sind, wobei einer 35 
derLenker so angeordnet ist, daB er um seine Drehachse an- 
treibbar ist. 

[0005] EP 0 936 095 und EP 0 835 779 offenbaren cin- 
klappbarc Harttops von Fahrzcugcn mit. Koffcrraumen. Ein 
zweites Teil kann zur Offnung oder SchlieBung eines Abla- 40 
gebereichs bewegt werden. Die einklappbaren Harttops sind 
fur Kleinbusse oder sportliche Mehrzweckfahrzeuge nicht 
geeignet. 

[0006] Hinsichtlich des Bedarfs von Cabriolet- Verdecken 
fur groBere Passagierraume hat die Anmelderin der vorlie- 45 
genden Erfindung ein dreiteiliges Cabriolet- Verdeck ent- 
wickelt, welches in der US-anierikanischen Anmeldung der 
Seriennummer 09/746,743, eingereicht am 22. Dezember 
2000 unter dem Titel "CONVERTIBLE TOP AND DRI- 
VING DEVICE FOR A CONVERTIBLE TOP", offenbart 50 
ist, deren gesamter Inhalt hiermit der Beschreibung hinzu- 
gefugt ist. Ein Kofferraumbereich zur Ablage ist bei diesem 
Cabriolet- Vcrricck crfordcrlich. 

[0007] DE 10006 296 CI beschreibt ein mehrteiliges 
Hartschalenklappverdeck fur einen .Minibus oder ein Mehr- 55 
zwecksportfahrzeug, bei dem eine erste Zwangssteuerung 
eine Anordnung aus einem ersten, einem zweiten und einem 
dritten Dachteil schwenkbar mit der Karosserie verbindet 
und eine zweite Zwangssteuerung ein zweiteiliges Heckteil 
schwenkbar mil der Karosserie verbindet. Das zweiteilige 60 
Heckteil besleht dabei aus einem oberen, im geschlossenen 
Verdeckzustand im weseutlichen waagerecht angeordneten 
Dachteil und einem unteren, im geschlossenen Verdeckzu- 
stand im wesentlichen senkrecht angeordneten und eine 
Heckscheibe umfassenden Verdeckteil, wobei das obere 65 
Verdeckteil in einem geoffneten Verdeckzustand als Abdek- 
kung iiber den wcitcrcn, untcrhalb des obcrcn Vcrdccktcils 
abgelcgten starren Verdeckteil en angeordnet ist. 
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[0008] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Ablageinogiichkeit fur Cabriolet- Verdecke von Fahr- 
zeugen anzugeben sowie verringerte Erfordemisse an die 
Ablage eines Cabriolet- Verdecks zu erreichen. 
[0009] Diese Aufgabe wird fur ein eingangs genanntes 
Cabriolet-Verdeck erfindungsgemaB mit den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
[0010] Die vorliegende Erfindung sieht ein Cabriolet-Sy- 
stem vor, welches einen Dachabschnitt mit einer Mehrzahi 
von einklappbaren Dachteilen und einen von dem Dachab- 
schnitt separaten Heckabschnitt, welcher zum Teil einen 
Abiagebereich fur die zusammenklappbaren Dachteile be- 
stimmt, umfaBt. Der Heckabschnitt umfaBt ein erstes Heck- 
teil und ein zweites Heckteil, wobei das zweite Heckteil ein 
Fenster umfaBt. 

[0011] Dadurch, daB ein separater bewegbarer Heckab- 
schnitt vorgesehen ist, der das Heckfenster des Fahrzeugs 
beinhalten kann, kann das Verdecksystera auf einfache 
Weise eine Ablage des Dachabschnitts erraoglichen. Der 
Heckabschnitt ist bewegbar um einen leichten Zugang zu 
dem Ablageraum zu erlauben, so daB die zusammenklapp- 
baren Dachteile des Dachabschnitts dort positioniert werden 
konnen. Cabriolet-Systeme fur Fahrzeuge ohne Koffer- 
raumberciche, wic etwa Minibusse, Mehrzwecksportfahr- 
zeuge (SUV), Kombifahrzcuge und ahnliche sind hierdurch 
ermoglicht. 

[0012] Vorzugsweise ist der Heckabschnitt um eine erste 
Drehachse drehbar. Der Heckabschnitt kann somit heck- 
warts gedreht werden, um verbesserten Zugang zu dem Ab- 
iagebereich zu erreichen, 

[0013] Das zweite Heckteil ist ebenfalls bevorzugl relativ 
zu dem ersten Heckteil bewegbar, und kann die zusammen- 
klappbaren Dachteile iiberdecken, wenn die.zusauimenge- 
klappten Dachteile sich in dem Abiagebereich befinden. Da- 
her kann das Heckfenster als Abdeckung fur die zusammen- 
geklappten Dachteile fungieren. Vorzugsweise ist das 
zweite Heckteil um eine zweite Drehachse relativ zu dem er- 
sten Heckteil verschwenkbar. 

[0014] Der Dachabschnitt kann vorzugsweise drei Dach- 
teile umfassen und kann auf ahnliche Weise wie die dreitei- 
lige, in der zitierten US-Patentanmeldung Nr. 09/746,743 
offenbarte Vorrichtung zusammengeklappt werden. Das 
vordere Dachteil kann daher auf die Oberseite des mittleren 
Dachteils bewegt werden, wobei das vordere und das mitt- 
iere Dachteil gemeinsam relativ zu dem hinteren Dachteil 
verdreht werden konnen, um einen Stapel auszubilden. Zu- 
gleich konnen alle drei Dachteile um eine Hauptlagereinheit 
in den Abiagebereich verdreht werden. Die Lenker und der 
Antrieb fiir die Dachteile konnen ahnlich wie in der USrAn- 
meldung 09/746,743 ausgebildet sein. 
[0015] Der Dachabschnitt und der Heckabschnitt konnen 
automatisch angetrieben sein, bei spiel sweise durch Elektro- 
motorcn oder pneumatische oder hydraulische Antriebe. 
Eine zusatzliche manuelle Bedienbarkeit fur den Heckab- 
schnitt und den Dachabschnitt ist moglich. 
[0016] Die vorliegende Erfindung sieht zudem ein Cabrio- 
let-System vor, umfassend einen Dachabschnitt mit einer 
Mehrzahi von zusammenklappbaren Dachteilen und einen 
bewegbaren, zu dem Dachabschnitt separaten Heckab- 
schnitt, welcher einen Teil des Ablagebereichs fur die.zu- 
saiiimenklappbaren Dachteile beslimmt. Der Heckabschnitt 
beinhaltet ein erstes Heckteil und ein zweites Heckteil, wo- 
bei das zweite Heckteil relativ zu dem ersten Heckteil ver- 
schwenkbar ist. Dies ermoglicht, daB das zweite Heckteil, 
welches ein Fenster beinhalten kann, iiber dem Abiagebe- 
reich abgelegt werden kann. 

[0017] Die vorliegende Erfindung beschreibt zudem ein 
Cabriolet-Fahrzeug rait, einem veru'kalen Heck, umfassend 
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eine Fahrzeugkarosserie, ein zusammenklappbares Dachsy- 
steiru welches relativ zu der Karosserie bewegbar isl, und ei- 
nen Heckabschnitt, welcher relativ zu der Karosserie be- 
wegbar ist, wobei der Heckabschnitt und die Karosserie ei- 
nen Ablagebereich fur den zusamnienklappbaren Dachab- 5 
schnitt bestimmen, und wobei der Heckabschnitt den Heck- 
abschnitt des vertikalen heckseitigen Fahrzeugs definiert. 
[0018] Die gcnanntcn Fahrzcuge mil vertikalem Heck um- 
fasscn Mehrzwccksportfahrzcugc (SUV), Minibussc, FlieS- 
heckfahrzeuge und andcre kofFcrrauinlose Fahrzeugc, bei io 
denen das Heckfenster am Ende des Fahrzeugs angeordnet 
ist. 

[0019] Somit konnen Fahrzeuge mit vertikalem Heck rait- 
tels der vorliegenden Erfindung mit einem einklappbaren 
Dachsystem ausgestattet werden. 15 
[0020] Vorzugsweise weisi das Kraftfahrzeug mindestens 
zwei Reilien von Sitzen auf. 

[0021] Das einklappbare Dachsystem ist vorzugsweise ein 
dreiteiliges, einklappbares Hartschalenklappverdeck. 
[0022] Der Heckabschnitt umfaBt vorzugsweise zwei 20 
Heckteile, von denen eines das heckseitige Fenster umfaBt. 
Die beiden Heckteile konnen bevorzugf. relativ zueinander 
bewegt werden, beispielsweise mittels der Verschwenkung 
urn eine Achse. 

[0023] Der Heckabschnitt wcist bevorzugt cine gemcin- 25 
same Drehacbse auf, die sich zusammen mit einem hecksei- 
tigen StoBfanger des Fahrzeugs erstreckt. Eine Hauptdreh- 
achse des zusammenklappbaren Dachsystems kann hinter 
der letzten Sitzreihe angeordnet sein. 

[0024] Die vorliegende Erfindung umfaGt zudem ein Ver- 30 
fahren zum Zusaminenklappen eines Cabriolet-Dachsy- 
stems an einem Fahrzeug, umfassend die Schritte: Bewegen 
eines Heckabschnitts zur VergroBerung des Zugangs zu ei- 
nem Ablagebereich, wobei der Heckabschnitt das Heck des 
Fahrzeugs bestimmt und ein Heckfenster des Fahrzeugs urn- 35 
fafit; Zusammenklappen eines oberen Dachabschnitts in den 
Ablageraum; und Zuruckfabren des Heckabschnitts zur teil- 
wcisen Ubcrdeckung des Ablagcbcrcichs. 
[0025] Vorzugsweise bcinhaltct der oberc Dachabschnitt 
drei Dachteile, die relativ zueinander bewegbar sind, und 40 
der Heckabschnitt umfaBt zwei Dachteile, welche relativ zu- 
einander bewegbar sind. 

[0026] Das Verfahren kann weiterhin beinhalten, ein er- 
stes Dachteil des Heckabschnitts, welches ein Heckfenster 
aufweist, iiber den Ablagebereich zu bewegen. 45 
[0027] Die vorliegende Erfindung beschreibt zudem ein 
Verfahren zum Zusammenklappen eines Cabriolet-Daehsy- 
stems an einem Fahrzeug, umfassend die Schritte: Bewe- 
gung eines Heckabschnitts eines vertikalen Fahrzeughecks 
zur VergroBerung des Zugangs zu einem Ablagebereich, 50 
wobei der Heckabschnitt das Heck des Fahrzeugs definiert; 
Zusammenklappen eines oberen Dachabschnitts in den Ab- 
lagebereich; und Zuriickschwcnkcn des Heckabschnitts 
zwecks tcilweiscr Ubcrdeckung des Ablagebcreichs. 
[0028] Die vorliegende Erfindung beschreibt zudem eine 55 
Abdeckung fur einen Bereich zur Ablage eines Cabriolet- 
Verdecks, umfassend ein bewegbares erstes Dachteil und ein 
zweites Dachteil, welches relativ zu dem ersten Dachteil be- 
wegbar ist, wobei das zweite Dachteil ein Fenster umfaBt, 
und wobei das zweite Dachteil der Abdeckung des Ablage- 60 
bereichs dient. 

[0029] Der Begriff "Dachteil'*, wie vorliegend benutzt, ist 
als starrer Bereich zu verstehen, beispielsweise als Ab- 
schnitt eines Hartschalenklappverdecks. 
[0030] VVeitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 65 
geben sich aus dem nachfolgend beschriebenen Ausfiih- 
rungsbcispicl sowic aus den abhangigen Anspriichen. 
[0031] Nachfolgend wird cin bevorzugtes Ausfuhrungs- 



beispiel der vorliegenden Erfindung beschrieben und an- 
hand der anliegenden Zeichnungen naher erlauterl. 
[0032] Fig. 1 zeigt eine schemausche Seitenansicht einer 
bevorzugten Ausfiihrungsform eines Fahrzeugs mit senk- 
rechtem Heck mit einem erfindungsgemaBen Cabriolet-Sy- 
stem in einer geschlossenen Dachposition. 
[0033] Fig. 2 zeigt das, Cabriolet-Dachsystem aus Fig. 1 in 
einem ersten Schritt einer Offhungsbewcgung. 
[0034] Fig. 3 zeigt das Cabriolet-Dachsystem aus Fig. 1 in 
einem zwciten Schritt einer Offnungsbcwegung. 
[0035] Fig. 4 zeigt das Cabriolet-Dachsystem aus Fig. 3 
nach einem weiteren Schritt einer Offnungsbewegung. 
[0036] Fig. 5 zeigt das Cabriolet-Dachsystem aus Fig. 4, 
wahrend der Dachabschnitt in den Ablagebereich eintritl. 
[0037] Fig. 6 zeigt das Cabriolet-Dachsystem aus Fig. 5 
mit einem nahezu voilstandig in dem Ablagebereich ange- 
ordneten Dachabschnitt. 

[0038] Fig. 7 zeigt das Cabriolet-Dachsystem aus Fig. 6 
mit voilstandig in dem Ablagebereich angeordneten Dach- 
abschnitt, wobei der Heckabschnitt in eine Position ahnlich 
der Position im geschlossenen Verdeckzustand zuriickbe- 
wegt wurde. 

[0039] Fig. 8 zeigt das Dachteil mit dem Heckfenster des 
Heckabschnitts in Ubcrdeckung des Ablagebereichs. 
[0040] Fig. 1 zeigt eine schematischc Seitenansicht eines 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels eines Fahrzeugs mit ver- 
tikalem Heck 1 mit einem erfindungsgemaBen Cabriolet- 
Dachsystem 10 in einer geschlossenen Position. Das Fahr- 
zeug 1 umfaBt zudem zwei Reihen von Sitzen 41, 42 und ei- 
nen Rahrnen 40. 

[0041] Das Cabriolet-Dachsystem 10 weist einen Dachab- 
schnitt 12 und einen Heckabschnitt 14 auf. Der Heckab- 
schnitt 14 hat ein erstes Heckteil 34 und ein zweites Heckteil 
32. Das erste Heckteil 34 ist urn eine Achse 114 relativ zu 
dem Rahrnen 40 drehbar, beispielsweise unter Benutzung 
eines hydraulischen, pneumatischen oder elektriscben An- 
triebs. Das erste Heckteil 34 und der Rahrnen 40 definieren 
einen Ablagebereich 43, welcher hinter der hinteren Sitz- 
reihe 42 angeordnet ist. Das zweite Heckteil 32 hat cin hin- 
teres Fenster 33 des Fahrzeugs 1. Das zweite Heckteil 32 ist 
um eine Achse 132 relativ zu dem ersten Heckteil 34 dreh- 
bar und hat ebenfalls einen Antrieb, beispielsweise einen 
hydraulischen, pneumatischen oder elektrischen Antrieb zur 
Erzeugung seiner Drehbewegung. Beide Heckteile 32 und 
34 konnen Verriegelungen aufweisen, um sie in der gezeig- 
ten Slellung zu verriegeln. 

[0042] Der Dachabschnitt 12 weist ein vorderes Dachteil 
22, ein mitderes Dachteil 24 und ein hinteres Dachteil 26 
auf, welche eine Dachabdeckung fur lange Fahrzeuge, wie 
etwa Minibusse, ausbilden konnen. Der Dachabschnitt 12 
kann sich fiber zwei oder mehrere Sitzreihen 41, 42 erstrek- 
ken und weist. einen primaren Drehpunkt auf, der an dem 
Rahrnen festgelcgt ist, um cine Drchung des Dachabschnitts 
um die Achse 112 zu ermog lichen. 

[0043] Fig. 2 zeigt das Cabriolet-Dachsystem 10 aus Fig. 
1 in einem ersten OfTnungsschritt, in den der Heckabschnitt 
14 heckwarts um eine Achse 114 verschwenkt ist. Beide 
Heckteile 32 und 34 bewegen sich gemeinsam, so daB keine 
Drehung des Heckteils 32 um die Achse 132 stattfindet. Der 
Ablagebereich 43 wird so freigegeben und der Heckab- 
schnitt 14 verhindert nicht langer eineBewegung des Dach- 
abschnitts 12, da das Heckteil 32 sich von dem Kontakt mit 
dem hinteren Dachteil 26 wegbewegt. 
[0044] Fig. 3 zeigt einen ersten Schritt eines Zusammen- 
klappens fur den Dachabschnitt 12, wobei der gesarate 
Dachabschnitt heckwarts um die Achse 112 rotiert und das 
vordcrc Dachteil 22 mittels einer Anlcnkung 122, die das 
vordcrc Dachteil 22 mit dem mittlcrcn Dachteil 24 vcrbin- 
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del, aufwans bewegt. Das mitllere Dachteil 24 beginnt sich 
von dem hinteren Dachleil 26 um den Verbindungspunki 
124 zu entfernen. 

10045] Fig. 4 zeigt das Cabriolet-Dachsystem 10 aus Fig. 
3 bei einer weiteren Offnung, wobei das vordere Dachteil 22 5 
sich uber das mittlere Dachteil 24 bewegt und das hintere 
Dachteil 26 sich durch eine Verschwenkung um die Achse 
112 in Richtung des Ablagebereichs 43 bewegt. 
[0046] Wic in Fig. 5 dargestcllt, beginnt der Dachab- 
schnitt 12 nachfolgend in den Ablagebcreich 43 einzutreten. to 
Das vordere Dachteil 22 bewegt sich mittels der Anlenkung 
122 uber das mittlere Dachteil 24. Das hintere Dachteil 26 
bewegt sich mittels der Drehung um die Achse 112 in den 
Ablagebereich und kann innerhalb des Dachteils 32, wel- 
ches breiter als das Dachteil 26 ist, passieren. 15 
[0047] Fig. 6 zeigt das Cabriolet-Dachsystem 10 aus Fig. 

5, wobei der Dachabschnilt 12 nahezu vollstandig innerhalb 
des Ablagebereichs 43 angeordnet ist, wobei die drei Dach- 
teile 22, 24 und 26, oder auch der Dachabschnitt 12, jeweils 
ubereinander angeordnet sind. Die Sitzreihen 41 und 42 sind 20 
nicht mehr uberdeckt. 

[0048] Fig. 7 zeigt das Cabriolet-Dachsystem 10 aus Fig. 

6, wobei der Dachabschnitt 12 vollstandig in dem Ablagebe- 
reich 43 angeordnet ist. Der Heckabschnitt 14 wird um die 
Achse 114 wieder in eine Position zuriickbewegt, welchc 25 
derer im geschlossenen Verdeckzustand ahnlich ist. Das 
Heckteil 34 kann in diesem Zustand an dem Rahmen 40. ver- 
riegelt werden. 

[0049] Wie in Fig. 8 dargestellt, kann in diesem Zustand 
das hintere Fenslerdachteil 32 mit dem hinterem Fenster 33 30 
um die Achse 132 gedreht werden, um eine Schutzabdek- 
kung fur den abgelegten Dachabschnitt 12 auszubilden und 
um den Windwiderstand wahrend des Fahrens in geoffneter 
Dachposition zu verringern. 

[0050] Die Anlenkung 122 und die Verbindung 124 sowie 35 
der gesamte Lagerungs- und Antriebsmechanismus fur den 
Dachabschnitt 12 kann ahnlich wie der in der US-Anmel- 
dung 09/746,743 orTcnbart. ausgcbildct scin. 
[0051] Die SchlicBbcwcgung des Dachabschnitts 12 uber 
die Sitzreihen 41, 42 erfolgt in Umkehr der in Fig. 1 bis Fig. 40 
8 beschriebenen Kinematik. 

Patentanspriiche 

1. Verdecksystem fur ein Cabriole t-Fahrzeug, umfas- 45 
send 

einen Dachabschnitt (12) mit einer Mehrzahl von zu- 
sammenklappbaren Dachteilen (22, 24, 26), 
einen bewegbaren, von dem Dachabschnitt (12) sepa- 
raten Heckabschnitt (14), wobei der Heckabschnitt 50 
(14) einen Teil eines Ablagebereichs (43) fur die zu- 
sammenklappbaren Dachteile (22, 24, 26) bestimrat, 
wobei der Heckabschnitt (14) cin crstes Heckteil (34) 
und ein zwcites Heckteil (32) umfaBt, wobei das zweite 
Heckteil (32) ein Fenster (33) umfaBt, 55 
dadurch gckennzcichnct, 

daB das zweite Heckteil (32) in einem geoffneten Ver- 
deckzustand als Abdeckung uber der Mehrzahl von zu- 
sarnmengeklappten Dachteilen (22, 24, 26) angeordnet 
ist. 60 

2. Verdecksystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Heckabschnitt (14) um eine erste 
Drehachse (114) drehbar ist. 

3. Verdecksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Heckteil (32) relativ zu 65 
dem ersten Heckteil (34) bewegbar ist. 

4. Verdecksystem nach Anspruch 3, dadurch gckenn- 
zcichnct, daB das zweite Heckteil (32) um cine zweite 
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Drehachse (132) gegenuber dem ersten Heckteil (34) 
drehbar ist. 

5. Verdecksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anzahl der Mehrzahl 
der zusammenklappbaren Dachteile (22, 24, 26) drei 
ist. 

6. Verdecksystem nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die drei zusammenklappbaren Dachteile 
(22, 24, 26) in einer zusammengeklappten Position 
ubereinander angeordnet sind. 

7. Verdecksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Dachabschnitt (12) 
und der Heckabschnitt (14) automatisch antreibbar 
sind. 

8. Verdecksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Krafifahrzeug ein im 
wesendichen senkrechtes Heck aufweist. 

9. Verdecksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Krafifahrzeug zumin- 
dest zwei Sitzreihen (41, 42) umfaBt. 

10. Verdecksystem nach einem der Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Hauptdrehachse (112) 
des Dachabschnitts (12) hinter der hintersten der zu- 
mindest zwei Sitzreihen (41, 42) angeordnet. ist. 

11. Verdecksystem nach einem der Anspriiche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB der Heckabschnitt 
(14) eine gemeinsame Drehachse (114) aufweist, wo- 
bei die gemeinsame Drehachse (114) sich zusammen 
mit einem hinteren StoBfanger des Kraftfahrzeugs er- 
streckt. 

12. Verfahren zurn Zusammenklappen eines Verdeck- 
systems fiir ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend fol- 
gende Schritte: 

Bewegen eines Heckabschnitts (14) zur VergroBerung 
des Zugangs zu einem Ablagebereich (43), wobei der 
Heckabschnitt (14) ein Heck des Fahrzeugs definiert 
und ein Heckfenster (33) des Fahrzeugs umfaBt, und 
wobei der Heckabschnitt (14) cin crstes Heckteil (34) 
und 

ein relativ zu dem ersten Heckteil (34) bewegbares und 
das Fenster (33) beinhaltendes zweites Heckteil (32) 
umfaBt; 

Zusammenklappen eines oberen Dachabschnitts (12) 
in den Ablagebereich (43); 

Zuriickbewegen des Heckabschnitts (14) zur leilweisen 
Uberdeckung des Ablagebereichs (43); und 
Bewegen des zweiten Heckteils (32) uber den Ablage- 
bereich (43) zur vollstandigen Abdeckung des Ablage- 
bereichs (43). 

13. Abdeckung fiir einen Ablagebereich eines Cabrio- 
let- Verdecks, umfassend 

ein bewegbares erstes Heckteil (34) und 

cin relativ zu dem ersten Heckteil (34) bewegbares 

zwcites Heckteil (32), wobei das zweite Heckteil (32) 

ein Fenster (33) beinhaltet, und 

wobei das zweite Heckteil (32) den Ablagebereich (43) 

uberdeckt. 
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